METEOR-Reise M52/2 (GEMME), Istanbul-Limassol, 3.2.-7.3.2002

Erster Wochenbericht (4.-10. Februar 2002)

Das atemberaubende Panorama von Istanbul mit Topkapi Palast, Hagia Sofia und Sultan
Ahmed (,Blauer’) Moschee erwartete die Hauptgruppe der Fahrtteilnehmer am Liegeplatz
von METEOR nahe der Galata Briicke am Nordufer des Goldenen Horns. Nach ihrer Ankunft
am 3. Februar bestiegen die Wissenschaftler aus Deutschland, Israel und Palastina direkt
das Schiff; fiir einige blieb noch Zeit genug, das exotische Treiben in den Bazaren und die
freundliche Hilfsbereitschaft der Istanbuler zu erleben. In den Tagen zuvor hatten wir mit
einer Vorgruppe bereits umfangreiche Arbeiten an der Pier im Hafen zu erledigen. Container
muf3ten ausgestaut werden, weit Uber 100 Behdltnisse wurden an Bord gehievt und zum
groBen Teil ausgepackt; die Gerate wurden meist gleich in den Laboren installiert. Am 2.
Februar kam eine Schulklasse der deutschen Schule in Istanbul an Bord, um sich Utber die
Arbeiten an Bord eines Forschungsschiffes zu informieren. Leicht hétte anschliel3end
Nachwuchs fur Besatzung und Wissenschaft angeheuert werden kénnen.

Am 4. Februar lief Meteor bei prachtigem Sonnenschein aus, Gelegenheit fiir einen letzten
Blick zurtick Uber die Skyline Istanbuls und die den Bosporus lberspannende Fatih Sultan
Mehmet Briicke, die Europa mit Asien verbindet. Auf dem Arbeitsdeck wurde es eng, mit 2
Winden fur die Reflexionsseismik, einer Winde flir magnetische Messungen, drei Containern
und den Geraten flir geologische Probennahmen ist die Kapazitat des Arbeitsdecks voll
ausgeschopft, zumal viele ausgelegte Kabel und Schlauche die Gerate an Deck mit den
Laboren verbinden. Die Aufristung der spéater hinter dem Schiff zu schleppenden Gerate
erfordert die Zusammenstellung einer Unzahl zig-Meter langer Versorgungsleitungen Bei
deren Zusammenstellung erinnerte sich manch Wissenschaftler an den Kampf Laokoons mit
den Riesenschlangen.

Die Dardanellen wurden bei Dunkelheit passiert, flr die Handynutzer letzte Gelegenheit flr
ein Gesprach mit daheim. Fiir die Inselwelt der Agéais hatte kaum jemand trotz fantastischem
Wetter einen Blick, wurde der Transit in das Arbeitsgebiet doch flir weitere Vorbereitungen
genutzt. Die Ankunft der Forschungsgenehmigung der israelischen Regierung und der Navy
Tage nach dem Auslaufen wurde mit Erleichterung zur Kenntnis genommen.

Die Anfahrt in das erste Arbeitsgebiet wurde weiterhin flir Vortrage genutzt, um jeden
Teilnehmer noch einmal auf das wissenschaftliche Programm einzustimmen. Ziele des
Projektes sind Uberlagerungen und Wechselwirkungen klimatologischer, sedimento-
logischer, tektonischer (Salztektonik, Subsidenz, Blattverschiebungen) und geodynamischer
Prozesse im stdostlichen Mittelmeer, und zwar am Kontinentalrand vor Israel und auf dem
Nilfacher vor Agypten, zu untersuchen.

Am 7. Februar erreichten wir das Mel3gebiet. Nach einem erfolgreichen Geratetest, bei dem
verschiedene Gerdte an einem Draht in 1800m Tiefe herabgelassen wurden und ein
Schallgeschwindigkeits-Tiefenprofil gemessen wurde, begannen profilierende Messungen
mit Reflexionsseismik, Hydroakustik, Magnetik und Gravimetrie; das letztere Verfahren
wurde bereits wahrend des Transits betrieben. Drei Gber 100 km lange Profile senkrecht zum
Kontinentalrand sowie zweier Profile parallel auf dem Schelf und in der Tiefsee verhalfen,
einen Uberblick tber grundlegende Strukturen zu gewinnen. Es folgt der Bericht Gber die
verwendeten Verfahren.

Gravimetrie und Magnetik: Bereits am Freitag, den 1. Februar, wurde mit der Installation des
Seegravimeters der Universitdt Hamburg im Hafen von Istanbul auf Meteor begonnen. Die
Installation haben wir am darauffolgenden Tag fortgefiihrt und spat am Abend die ersten
Testmessungen im Hafen erfolgreich beendet. Weitere Tests, insbesonders die
Kugeleichung fur das Gravimeter-System, fanden am letzten Hafentag statt. Sowohl die




Kugeleichung, als auch die verschiedenen Tests wurden mit Erfolg abgeschlossen. Auch
haben wir den Landanschluss auf dem Hafengelande (Halic, Middle Harbour) erfolgreich
durchgefuhrt. Das System war somit fir den Einsatz auf See bereit. Die Weitergabe der
Navigationsdaten an das Seegravimeter ist nach anfanglichen Schwierigkeiten auch
gelungen, so daf} die Aufzeichnung der Schwere- und Navigationsdaten wahrend des
Transits vor Erreichen des eigentlichen Mel3gebietes mdglich war. Die Aufzeichnung der
Schwere- und Magnetikdaten entlang aller Profilen verlief einwandfrei und ohne Probleme.
Die erste vorlaufige Auswertung an Bord zeigt eine gute Qualitéat der Daten. Es zeigen sich
typische Anomalien eines passiven Kontinentalrandes, das Uber 10 km maéachtige
Sedimentprisma verursacht eine starke negative Anomalie am Kontionentalhang.

Hydroakustik: Unter diesen Begriff fallt die Kartierung des Meeresbodens (Hydrosweep-
System) sowie der obersten Schichten der Ablagerungen darunter (Parasound). Die Daten
von den vom Nil in das Mittelmeer eingetragenen Ablagerungen 200 km noérdlich der
Nilmindung bargen eine erste Uberraschung. Zahlreiche Rinne-Uferwall Komplexe
implizieren, daf3 der dominierende Transportmechanismus fir die Ablagerungen sog.
Tribestréme (,turbidity currents”) sind. Im Gegensatz zu ahnlichen Strukturen z.B. im Golf
von Bengalen oder vor dem Amazonas werden diese Rinnen nach
Meeresspiegelschwankungen reaktiviert, wie Wechselfolgen in den Rinnen deutlich zeigen.
AulRerdem entdeckten wir sowohl auf dem Schelf als auch in der Tiefsee kleine
Karbonathtgel, Indizien flr aus dem Meeresboden aufsteigendes Methan.

Reflexionsseismik: Die reflexionsseismische Methode liefert Querschnitte durch die oberen
Kilometer des Meeresbodens. Uns stehen verschiedene Systeme zur Verfligung, unter
anderem hat uns die Universitéat Kiel grof3zigigerweise einen Streamer fir dieses Projekt
bereitgestellt. Die bereits aufgezeichneten Daten sind von hervorragender Qualitat. Sie
geben AufschlulR Uber den Wachstumsprozel? des mehreren Kilometer méchtigen
Ablagerungspaketes. Die internen Strukturen reprasentieren ein Archiv von Informationen
Uber Klima- und Gebirgsbildungsprozesse im israelischen und afrikanischen Hinterland seit
der Austrocknung des Mittelmeeres vor Uber 5 Millionen Jahren. Die damalige
Landoberflache sowie darauf abgelagerte Salzlagen werden ebenfalls abgebildet.

Refraktionsseismik: Am 9. Februar begannen wir, 20 Ozean-Boden-Seismometer (OBS)
entlang eines 150 km langen Profils auszulegen. 15 Gerate haben wir freundlicher Weise
von GEOMAR/Kiel geliehen bekommen. Am Morgen des 10. Februar begannen israelische
Kollegen an Land 6stlich des Gaza Streifens ihrerseits seismische Signale anzuregen, die
von den OBS registriert wurden. Am Nachmittag begannen wir mit den aktiven Messungen.
GrolRvolumige PreRluftkanonen werden alle 60 Sekunden ausgeldst, was im ganzen Schiff
zu spuren ist.

Die geologische Arbeitsgruppe der Universitit Bremen bereitet ihre Gerate zur
Probennahme vor, ihr Einsatz st fur die kommende Woche geplant. Die Voraussagen der
Kollegen des Deutschen Wetter Dienstes sind fiir alle Planungen eine grof3e Hilfe. Insgesamt
sind wir hochzufrieden, auftretende Probleme werden u.a. mit unermidlicher Hilfe der Crew
von Kapitdn Jakobi geldst. Das gute Wetter halt an und trotz der vielen Arbeit bleibt dann
und wann noch etwas Zeit, die schonen Seiten der Seefahrt zu genielRen.

Alle Fahrtteilnehmer sind wohlauf und senden Griif3e nach Hause.

Christian Hubscher Sonntag, 10. Februar 2002
Fahrtleiter M52/2






METEOR-Reise M52/2 (GEMME), Istanbul-Limassol, 3.2.-7.3.2002
Zweiter Wochenbericht (11.-17. Februar 2002)

Als ,Messinische Katastrophe* bezeichnen wir die Austrocknung des Mittelmeeres vor knapp 6
Millionen Jahren; sie hielt einige 100.000 Jahre an. Sie war Folge der beginnenden Kollision
zwischen afrikanischer und eurasischer Erdplatte. Ahnlich wie viele Millionen Jahre vorher im
heutigen Norddeutschland lagerten sich die zuvor im Wasser gelésten Salze im Becken ab,
teilweise mehrere Kilometer machtig. Nach der Offnung der StraRe von Gibraltar fillte sich das
Becken — es entstand das heutige Mittelmeer. Flisse wie der Nil begannen gewaltige Mengen
feinkdrniges Material im Levantinischen Becken abzulagern, sogenannte Sedimente. Die internen
Strukturen  der Sedimente  wurden  weiterhin  beeinfluBt  durch  Eiszeit bedingte
Meeresspiegelschwankungen, so war der Meeresspiegel z.B. vor 18.000 Jahren 120 m tiefer als
heute. Die gesamte Erdkruste in unserem Arbeitsgebiet biegt sich heute durch die Auflast der
Ablagerungen nach unten durch.Um diese Prozesse im Detail zu verstehen, bilden wir auf dieser
MelRfahrt die Erdkruste in verschiedenen GrolRenordnungen ab. Potentialverfahren und
Refraktionsseismik erméglichen z.B., die Flexur der Erdkruste durch die Auflast zu entschlisseln.
Hydroakustik und Reflexionsseismik zeigen die internen Strukturen der Gber 5 Millionen Jahren
alten ,Post-Messinischen“ Ablagerungen. Die geologischen Proben vom Meeresboden geben
Aufschlufd tber die Zustédnde von Klima und Ozean wéhrend der letzten 20.000 tausend Jahre.

Die Woche begann mit der Fortfuhrung der refraktionsseismischen Messungen. Bis zu drei
Pressluftkanonen mit zusammen fast 100 | Volumen, die komprimierte 15.000 | Normalluft
enthalten, arbeiteten dicht hinter dem Schiff — Rekord fiur METEOR! Bei Windstarken bis zu 10 war
es in der Messe leerer als gewohnt, manch einer musste sich nach der eher ruhigen ersten Woche
an das Schaukeln erst noch gewthnen. Wegen des starken Seeganges musste auf ein
Reflexionsprofil verzichtet werden, zum Abwettern wahlten wir ein Hydroakustik Profil Uber den
auBeren Nilfacher. Spannend war das Einsammeln der Ozean-Boden-Seismographen, 20 Gerate
fur Gber 1 Millionen Euro waren in der Vorwoche auf dem Meeresboden ausgelegt worden. Jedes
Geréat, das an Deck geholt wurde, brachte Erleichterung. Bitter war, daf3 ein Druckgehause undicht
war und ein Datenrekorder der Universitat Hamburg pitschnal herausgeholt wurde.

Auf einem Profil mit Wassertiefen zwischen 350 bis 1200 fuhren wir verschiedene
Geologiestationen, die Schwerelote ergaben Kernlangen zwischen 6 und 9 Meter. Ungestorte
Proben der obersten 50 cm erhielten wir von dem Multicorer.

Ein reflexionsseismisches Profil entlang des Refraktionsprofils wird uns spater helfen, die Daten
der Ozean-Boden-Seismographen besser zu verstehen. Auf diesem Profil konnten auch Schwere-
und Magnetikdaten hoher Qualitdit gemessen werden. Diesen Datensatz werden wir in der
Auswertephase mit einem Landprofil kombinieren, das in Kooperation zwischen Deutschland,
Israel, Palastina, und Jordanien im Jahr 2000 von Jordanien bis Israel Uber den Jordangraben
hinweg gemessen wurde. Unsere Arbeiten gewinnen weiter an Relevanz durch die Tatsache, daf?
auf unserem Profil 1951 ein Erdbeben der Magnitude 5.8 beobachtet wurde.

Nach dem Abbergen aller OBS fuhren wir mit der profilierenden Vermessung des sudlichen
Kontinentalrandes vor Israel fort, wobei alle Methoden zum Einsatz kamen. Das Team hat sich
hervorragend eingespielt und arbeitet professionell. Ein kleines Intermezzo am Freitag war ein
kurzer Zwischenstop vor Ashdod, wo ein aus Deutschland geschicktes Ersatzteil an Bord
genommen wurde. Das gleichzeitig durchgefuhrte Mantver mit den Rettungsbooten ermdglichte
es jedem der wollte, einmal METEOR zu umfahren und sich unsere ,Inselwelt* von aul3en zu
betrachten — der Phaszination ,Schiff* konnte sich wohl keiner entziehen. Mittlerweile haben wir
unser zweites Schwerpunktgebiet vor Haifa erreicht. Wir wollen lernen, ob die hiesigen
tektonischen Stérungen aktiv sind und eine Gefahrdung der Einwohner von Haifa besteht.

Alle Fahrtteilnehmer sind wohlauf und senden Griif3e nach Hause.

Christian Hubscher Sonntag, 17. Februar 2002
Fahrtleiter M52/2
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METEOR-Reise M52/2 (GEMME), Istanbul-Limassol, 3.2.-7.3.2002

Dritter Wochenbericht (18.-24. Februar 2002)

Der tiefste Punkt der Erdoberflache ist das Tote Meer an der Grenze zwischen Israel und
Jordanien. Die Afrikanische und Arabische Erdplatten schieben sich hier aneinander vorbei.
An der Nahtstelle, der sog. Tote Meer Transformstérung, liegt als Folge das Jordan Tal mit
dem Toten Meer darin. Eine unter dem Namen Carmel-Stérung bekannte weitere Stérung
zweigt hier ab und lauft bei Haifa ins Mittelmeer. Es gibt Hinweise, dal3 diese Stérung aktiv
ist; das Gefahrenpotential fir die Gber 300.000 Menschen, die auf dieser Stdérung leben, ist
unbekannt.

Einen guten Teil der vergangenen Woche verbrachten wir damit, den marinen Teil der
Carmel-Stérung zu vermessen. Reflexionsseismische Daten zeigen ein komplexes
Stérungsmuster, das rezente Aktivitat vermuten lait. Eine korrelierte magnetische Anomalie
(s. Abb.) weist auf Prozesse in der unteren Kruste bzw. im oberen Erdmantel hin. Am
Montag legten wir erneut Ozean-Boden-Seismometer (OBS) auf einem Profil senkrecht zum
Kontinentalrand aus, die eigentliche Vermessung geschah dann am Dienstag. Das Profil lag
auf der Hohe der Bucht von Haifa mit seinen biblischen Statten, Jonas zum Beispiel wurde
hier von seinem Wal verschluckt. Besonders der nachtliche Blick tiber die Kiste hatte es uns
angetan. Alle OBS konnten schadlos geborgen werden, was mit Sekt auf dem Deck gefeiert
wurde; nicht ohne dem Ublichen Opferschluck fur Neptun.

Mit zwei weiteren Probennahmen in 1130m und 800m Tiefe wurde das Geologieprofil
komplettiert, auf der tiefen Station wurde neben Multicorer und Schwerelot ein
Kranzwasserschopfer gefahren. Mit einem dritten Multicorer Einsatz lauteten wir eine
Detailstudie auf der Palmahim-Rutschung vor Tel Aviv ein. Die Seismik zeigt hier eine
Reflexion, die geologische Schichten kreuzt. Im Parasound sind auf dem Meeresboden
Karbonatkonkretionen zu erkennen, die ursachlich mit Methanaustritten assoziiert sind. Die
geringe Wassertiefe von 400m und das warme Wasser am Meeresboden, 15°C wurden im
Sediment gemessen, schlieBen Gashydrate als Ursache fur die Reflexion aus. Die
Sedimentproben sind mittlerweile tiefgefroren und warten auf eine chemische Analyse in den
Laboren daheim. Mit mehreren kurzen Profilen Uberliefen wir dieses Gebiet, um das
geheimnisvolle Signal in seinem strukturellen Kontext abzubilden. Drei weitere Profile Gber
den Kontinentalhang waren angelegt, um raumliche Variationen im Bildungsprozeld des
Sedimentprismas zu erkennen. Die letzten drei Tage haben wir erneut das Gebiet der
Carmel-Stérung vermessen. Die Lage der Profile wurde nach einer ausfihrlichen
Datensichtung festgelegt. Die Kollegen im von uns installierten Datenbearbeitungslabor
prozessierten dafir rund um die Uhr.

Heute um 15:00 beendeten wir die Messungen am sidlichen Kontinentalrand der Levante.
Badetag war angesagt, denn bei schwerer See holten wir beim an Deck bringen der Gerate
viel Wasser Uber. Wir sammelten fast 2000 km reflexionsseismische und Magnetik Daten,
Gravimetrie und Hydroakustik liefen rund um die Uhr. Die 7 geologischen Stationen liegen
auf einem Profil in Wassertiefen von 370m bis 1200m. Die Themen, die wir beantworten
wollen, bilden ein breites Spektrum. Stichworter wie Klimavariationen, Kontinentaldrift,
Meeresspiegelschwankungen, Erdbeben, Sedimenttransport, Gebirgsbildung beschreiben
ihre Inhalte.

Mittlerweile laufen wir auf Nordkurs auf Zypern zu, morgen werden wir am friihen Vormittag
in Limassol festmachen. Unsere Kollegen aus Israel und Paldstina werden uns
programmgemal verlassen, unsere guten Wiinsche und Gedanken begleiten sie.

Alle Fahrtteilnehmer sind wohlauf und senden Grifie nach Hause.

Christian Hubscher Sonntag, 24. Februar 2002
Fahrtleiter M52/2
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METEOR-Reise M52/2 (GEMME), Istanbul-Limassol, 3.2.-7.3.2002
Vierter Wochenbericht (25. Februar - 3. Marz 2002)

Die Verabschiedung der palastinensischen und israelischen Gaste im Hafen von
Limassol am 25. Februar fiel zusammen mit der Begriufung der Neueinsteiger: Ein
Vertreter der agyptischen Marine und ein Kollege des National Instituts of
Oceanography and Fishery/Alexandria kamen an Bord, sowie eine Verstarkung fir
die geologische Arbeitsgruppe der Universitat Bremen. Es war ein frohliches
Wiedersehen, kennen sich die Kollegen aus dem Nahen Osten doch schon seit
langem. Es wurde eine Landanschluss-Messung fur das Seegravimetersystem
durchgefihrt. Dabei wurde eine Drift unter 1 mGal fur den Zeitraum von 3 Wochen
ermittelt (Werkseitige Angabe ist <3 mGal pro Monat). Somit waren Hafentest und
Eichungen des Seegravimetersystem auch hier erfolgreich. Ein wenig Zeit fir
Landgang war auch, sie wurde genutzt fir Sightseeing, bummeln, und um
Bekanntschaft mit der einheimischen Kiiche zu machen.

Am Montag verlie3en wir um punktlich um 10:00 Uhr mit Stidkurs den Hafen. Bereits
7 Stunden spater begannen wir mit profilierenden Messungen (Magnetik, Seismik,
Gravimetrie, Hydroakustik) am Sidhang des Eratosthenes Seamounts. Eine
Gesteinsformation, die aus den Evaporiten (Salzen) des Messinian und jlingeren
Ablagerungen besteht und sich von Sitiden her an den Berg auf dem Meeresboden
herangeschoben hat, endet dort abrupt. Die ca. 600m hohe Stufe ist deutlich in den
Daten zu sehen, die Magnetik- und Schwereanomalien spiegeln die Uber einen
Kilometer méchtigen Salze und magmatische Prozesse in der tiefen Kruste wider (s.
Abb.). Nach Ende der profilierenden Messungen begann das geologische Programm
auf dem Nilfacher, was deutlich den Schwerpunkt dieses 2. Abschnittes bildet.

Der Nil ist mit einer LAnge vom 6.650 km der langste Fluss der Erde. Er entspringt
sudlich des Aquators und flieRt tiber 35 Breitengrade nach Norden ins Mittelmeer.
Dabei durchquert er vier verschiedene Klimazonen. Das Einzugsgebiet des Nils ist
sehr gross und umfasst die Flache von etwa 1/10 des afrikanischen Kontinentes. Die
Abflussmenge betragt 91 km®Jahr und die transportierte Sedimentfracht 57.000
Tonnen/Jahr. Der Nil hat zwei Seitenarme, den Blauen und den Weissen Nil, die aus
zwei geologisch sehr unterschiedlichen Gebieten stammen. Die meiste
Sedimentfracht stammt aus dem Blauen Nil, der seinen Ursprung im Hochland von
Athiopien hat. Anderungen in den dortigen Niederschlagsmengen, die wiederum
durch Schwankungen in der Lage der innertropischen Konvergenzzone beeinflusst
werden, steuern den Sedimenttransport durch den Fluss. Die Rekonstruktion der
Sedimentationsgeschichte des marinen Nil-Fachers und der Klimageschichte des
sudostlichen Mittelmeeres wahrend des Spatquartéars ist Ziel der geologischen
Arbeiten wahrend der Reise. Von besonderem Interesse ist die Analyse der
Veranderungen wéahrend der letzten 10.000 Jahre, dem Holozan. Die Sedimentation
im Nil-Delta ist fir den Zeitraum der letzten 7000 Jahre bereits gut bekannt und kann
mit historischen und archaologischen Aufzeichnungen der Nil Pegel korreliert
werden. Bereits vor etwa 4000 Jahren wurden sie in Hieroglyphen dokumentiert.
Anderungen in den Abflussmengen und der Sedimentfracht des Nils haben groRen
Einfluss auf die Kultur- und Besiedelungsgeschichte im alten Agypten gehabt. Durch
den Bau des Assuan Staudammes wurde der Fluss in jingster Zeit stark verandert.
Der groRte Teil der Sedimentfracht erreicht damit nicht mehr das Mittelmeer. Auch
diese Veranderungen sollen aus Sedimenten rekonstruiert werden. Wahrend des
Quartars und spaten Neogens wurden im Mittelmeer wiederholt Sedimente mit hohen



organischen Gehalten abgelagert. Diese Sapropele dokumentieren Zeiten grof3er
Veranderungen in den Umweltbedingungen und der Zirkulation des Mittelmeeres.
Erhohte Abflussmengen des Nils werden dafiir verantwortlich gemacht.

Das bis heute andauernde Arbeitsprogramm umfal3t die Beprobung und Vermessung
des Meeresbodens und der Wassersdule in Wassertiefen zwischen 1400m und
2600m. Die zur Beprobung des Meeresbodens eingesetzten Gerate sind das
Schwerelot und der Multicorer. Mit dem Schwerelot haben wir Kerne von bis zu 9m
Lange gezogen, die Archive Uber Klima und Ozeanographie reprasentieren. Eine
erste Kernsichtung erfolgt an Bord, die wechselvolle Sedimentationsgeschichte des
Nilfachers manifestiert sich schon optisch in Wechselfolgen von Sedimenten
unterschiedlichster Konsistenz und Farbe. Der Multicorer erlaubt die ungesttrte
Probennahme der obersten ca. 50cm des Meeresbodens. Die Wasserséaule wird mit
dem Kranzwasserschopfer, der sog. Rosette beprobt. Sie wird mit einer Winde bis
nahe des Meeresbodens gefahren. In festgelegten Tiefen werden Wasserschopfer
geschlossen und wieder an Deck befordert. Mit der CTD werden Tiefenprofile der
Temperatur, Salinitat, Sauerstoff und Fluoreszenz gemessen.

Eine Uberraschung erlebten wir im zentralen Nilfacher. Das Schwerelot drang kaum
in das Sediment ein und fiel auf dem Meeresboden um. Im Kern fanden wir
Karbonatkonkretionen, die das Eindringen des Schwerelotes verhinderten. Die
Karbonate stehen urséchlich mit aus der Tiefe aufsteigendem Methan in Verbindung,
der Kohlenstoff verbindet sich mit im Meerwasser geléstem Calzium und bildet so
Karbonathorizonte. Das Parasoundabbild zeigt an diesen Stellen einen
charakterischen rauhen Meeresboden. Ahnlich wie am Kontinentalrand der Levante
bilden sich offensichtlich Karbonate tber Rutschmassen. Durch die gravitative
Sedimentremobilisierung werden Gas undurchlassige Schichten zerstort, weshalb
das Methan nach oben migrieren kann.

Es zeigt sich erneut, dal3 die hydroakustischen Verfahren fur die Auswahl von
Kernlokationen ein sehr wertvolles Werkzeug sind. Die Geophysiker freuen sich,
durch die Beschreibung des strukturellen Kontextes jeder Kernlokation die Kollegen
der Geologie in ihrer Arbeit unterstiitzen zu kénnen.

Momentan befinden wir uns auf dem Transit zum westlichen Arbeitssektor. In der
Nacht beginnt erneut das Arbeitsprogramm. Es gilt, zum Endspurt noch einmal in die
Hande zu spucken; auf dem Arbeitsdeck wird die Nacht zum Tag gemacht. Schon
allein wegen des erfreulichen Fortganges der Arbeiten, aber auch gut gestarkt wegen
der vorzuglichen und abwechslungsreichen Kiiche sind wir hochmaotiviert.

Alle Fahrtteilnehmer sind wohlauf und senden Grif3e nach Hause.

Christian Hiubscher Sonntag, 3. Marz 2002
Fahrtleiter M52/2



Abb. 1: Gruppenbild der Fahrtteilnehmer des ersten Abschnittes



Gravity and Magnetic Anomalies of Profile 038 - Part 1
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Abb. 2: Bathymetrie, magnetische- und Freiluftanomalie sowie Seismik Uber anstehende Stufe an der
Sudflanke des Eratosthenes Seamount.
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Abb. 3: Die Wechsellagen in den Sedimentkernen vom Nilfacher zeichnen sich u.a. durch farbliche

Kontraste aus.



METEOR-Reise M52/2 (GEMME), Istanbul-Limassol,
Flnfter Wochenbericht (4. — 10. Méarz 2002)

Mit der Fortsetzung der geologischen Arbeiten im westlichsten Arbeitssektor begann
die letzte Woche dieser Reise. In verschiedenen Abstanden zu einem aktiven Rinne-
Uferwall System beprobten wir den Meeresboden mit Schwerelot und Multicorer.
Detailstudien mit den hydroakustischen Systemen Hydrosweep und Parasound
ergaben ein genaues Abbild der komplexen Strukturen, die auf eine hohe
Sedimentdynamik schlieen lassen. Am Dienstag verlie3en wir den Nilfacher und
verholten erneut zu der anstehenden Stufe an der Sudflanke des Eratosthenes
Seamount. Direkt auf dem Steilhang nahmen wir erfolgreich einen knapp 6 m langen
Sedimentkern in der Hoffnung, eine kondensierte Sedimentabfolge zu beproben.
Nachfolgend begann der letzte Programmpunkt, die Vermessung von postulierten
Stérungssystemen sidlich des Eratosthenes Seamounts mit seismischen und
magnetischen Verfahren. Am Mittwoch um 20 Uhr hiel3 es ,Alles Gerat an Deck!* und
die Ruckfahrt nach Limassol/Zypern begann. Am Morgen des 7. Marz legte METEOR
an der Pier an — die Reise war zu Ende. Das Packen der Container ging rasch voran,
so dalR die Wissenschaftler bereits am Nachmittag das Schiff verlassen und nach
Larnaca abreisen konnten.

Da ein grol3er Teil der Daten und Proben bereits an Bord gesichtet werden konnte,
darf eine erste Bewertung der Expedition erfolgen. Alle Arbeitsgebiete konnten
umfangreich vermessen und beprobt werden. Die erhobenen geophysikalischen
Daten erlauben weitreichende Ruckschlisse auf die geodynamische Entwicklung des
Levantinischen Kontinentalrandes und der dortigen Sedimentationsgeschichte. Zum
ersten Mal wird eine Sequenz(seismo-)stratigraphie des Plio-Pleistzdnen
Sedimentprismas erstellt werden kénnen. Das reiche Vorkommen von Gasfeldern
war genauso Uuberraschend wie die deutlichen Hinweise auf anhaltende
Sedimentdynamik. Die Verknipfung von Methanaustritten mit aktiven Stérungen
werden wir aufzeigen sowie die Austritte kartieren konnen. Die Fortsetzung von
Stérungen vor der Bucht von Haifa von kontinentaler zu ozeanischer Kruste ist in
unseren Daten dokumentiert. AufRerdem haben wir neue Erkenntnisse uber
Zusammenhange zwischen der Morphologie des Meeresbodens und tektonischen
Vorgangen gewinnen kénnen.

Die geologischen Probennahmen wahrend der Reise konzentrierten sich auf vier
verschiedene Arbeitsgebiete. Am sudlichen Kontinentalhang vor Israel wurde ein
Tiefenprofil beprobt, welches den o6stlichsten Bereich der Sedimentation des Nil-
Fachers dokumentiert. Anschliessend wurde der Nil-Facher selbst in seinen drei
unterschiedlichen Strukturbereichen mit einer Reihe von Sedimentkernstationen
erfolgreich beprobt. Die Suche nach geeigneten Kernstationen stellte sich im
zentralen Bereich des Nil-Fachers als eher schwierig heraus. Die tieferen
Hangbereiche sind dort durch intensiven Sedimentransport gekennzeichnet. Die
Vermessung mit dem Parasound System dokumentierte dagegen in den flacheren
Gebieten weite Bereiche von akustisch transparenten Zonen, die auf Anreicherungen
von Gas im Meeresboden deuten. Die Beprobung mit dem Schwerelot ergab keinen
Kerngewinn auller pordsen Karbonatkonkretionen. Trotz der schwierigen
Beprobungsbedingungen haben wir keine Schaden der Beprobungsgerate zu
beklagen.



Es soll nicht unerwahnt bleiben, dafd wir uns einiger Besonderheiten unserer Ausfahrt
bewul3t waren. Das Projekt GEMME fand unter Beteiligung von Kollegen aus Israel,
Palastina und Agypten statt. Trotz der angespannten Lage im Nahen Osten war die
Kooperation effektiv, harmonisch und sehr erfolgreich. Wir haben gemeinsam
geforscht — ein Stick gelebte Normalitat. Dankbar sind wir auch dartber, dafl3 wir
eine unfallfreie Expedition hatten und alle gesund den Hafen erreichten. Probleme
mit dem Wetter waren unwesentlich, unseren Kollegen vom Deutschen Wetterdienst
sei fur die Bereitstellung von Wetterprognosen gedankt. Dank der hervorragenden
Kooperation mit Kapitdn Jakobi und seiner Besatzung gab es an keiner Stelle und zu
keiner Zeit Reibungsverluste, alle Wissenschatftler bedanken sich hierfr.

Am Freitag gab es ein Kapitansdinner anlaf3lich unseres zweiten Besuches in
Limassol. Vertreter der deutschen Botschaft in Nikosia, der Honorarkonsul, der
Polizeichef von Limassol und bedeutende Vertreter der Hafenwirtschaft informierten
sich Uber die Arbeiten von FS METEOR, ein stimmungsvoller Abschlul3 einer
erfolgreichen Fahrt und ein wirdiger Anfang des nachkommenden Fahrtabschnitts.

Fur die Fahrtteiinehmer des GEMME Projektes,

Christian Hubscher Sonntag, 10. Marz 2002
Fahrtleiter M52/2
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Schiffsroute der METEOR-Ausfahrt M52/2 (GEMME)
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